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(54) Site fur einen Schiebewagen, Stuhl oder dergleichen 



(57) Beim Verschwenken einer Ruckenlehne (12) 
eines Sitzes (10) wird der Schwerpunkt der im Sltz (10) 
sitzenden oder liegenden Person verandert. Daraus re- 
sultierl die Gefahr, daB der Sitz (10) mit seinem Trag- 
gestell beim Verandern der Neigung der Ruckenlehne 
12 umkippt. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, beim Ver- 
schwenken der Ruckenlehne (12) des Sitzes (10) die 
Sitzflache (11) und vorzugsweise auch die ROckenlehne 
(12) auf einer horizontalen Bahn gegenOber dem Trag- 
gestell zu verschieben. Auf diese Weise laGt sich die in 
horizontaler Richtung erfolgende Schwerpunktve ran de- 



rung beim Gberfuhren einer Person von einer Sitzposi- 
tion in eine Liegeposition oder umgekehrt ausgleichen. 
Es andert sich dadurch jedenfalls in horizontaler Rich- 
tung der Schwerpunkt der Person nicht, wenn die RQk- 
kenlehne (12) verstellt wird. Die Gefahr eines Umkip- 
pens beim Hoch- oder Herunterschwenken der Rucken- 
lehne (12) des Sitzes (10) wird dadurch vermieden. 

Weiter ist erfindungsgemaB vorgesehen, den Sitz 
(10) losbar an dem Traggestell anzukuppeln. Beim 
Traggestell kann es sich urn einen Schiebewagen, 
Stuhlgestell oder dergleichen fur Kinder oder Behinder- 
te, insbesondere jugendliche Behinderte, handeln. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Sitz fOr insbeson- 
dere einen Schiebewagen, Stuhl oder dergleichen ge- 
maB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 
[0002] Der hier angesprochene Sitz kann bei Schie- 
bewagen, das heiBt Kinderwagen, insbesondere soge- 
nannte Sportwagen, als auch Wagen fur Behinderte, 
insbesondere behinderte Kinder oder Jugendliche, Oder 
Stuhlen zum Einsatz kommen. Vorzugsweise ist der Sitz 
zusammenklappbar, damit er bei Nichtgebrauch (bei- 
spielsweise in einem Auto) platzsparend verstaut wer- 
den kann. 

[0003] Bekannte Sitze der eingangs genannten Art 
verfugen Qber eine verschwenkbare RQckenlehne. Die 
Ruckenlehne kann von einer aufrechten oder nahezu 
aufrechten Position, bei der die Kinder oder Behinderten 
eine aufrechte Sitzposition einnehmen, in eine ganz 
oder nahezu horizontale Position verschwenkt werden, 
in der die Kinder oder Jugendiichen liegen konnen. Vor 
allem dann, wenn der Sitz schwerbehinderte Jugendli- 
che aufnimmt, fuhrt das Gewicht derselben beim Ver- 
stellen der RQckenlehne von einer Liegeposition in die 
Sitzposition zu einer merklichen Schwerpunktverlage- 
rung der Person im Sitz gegenuber dem Fahrgestell ei- 
nes Schiebewagens, einem Stuhl oder dergleichen. Aus 
dieser Schwerpunktverlagerung resultiert die Gefahr ei- 
nes Umkippens des Schiebewagens, Stuhls oder der- 
gleichen. 

[0004] Ausgehend vom Vorstehenden liegt der Erfin- 
dung die Aufgabe zugrunde, einen Sitz fur insbesonde- 
re Kinder und/oder Behinderte zu schaffen, bei dem die 
Gefahr des Umkippens des mit dem Sitz versehenen 
Schiebewagens oder Stuhl beseitigt ist. 
[0005] Ein Sitz zur Losung dieser Aufgabe weist die 
Merkmaledes Anspruchs 1 auf. Dadurch, daB beim Ver- 
schwenken der Ruckenlehne des Sitzes die Position der 
Sitzflache verandert wird, kann eine Verlagerung des 
Schwerpunkts der Person im Schiebewagen, die durch 
das Verschwenken der RQckenlehne entsteht, kompen- 
siert werden. Eine zu einem Umkippen des Schiebewa- 
gens, Stuhls oder dergleichen fuhrende Schwerpunkt- 
verlagerung findet demzufolge nicht oder nur in unwe- 
sentlichem MaBe statt. 

[0006] Vorzugsweise ist der Sitz so ausgebildet, daB 
durch ein Verschwenken der Ruckenlehne die Sitzfla- 
che und insbesondere auch die Ruckenlehne langs ei- 
ner bevorzugt geradlinigen Bahn gegenuber einem 
Fahrgestell des Schiebewagens oder einem Stuhlge- 
stell, wie z.B. einem Traggestell verschieblich sind. Auf 
diese Weise wird praktisch der gesamte Sitz gegenuber 
dem Traggestell verschoben, wenn durch Verschwen- 
ken der Ruckenlehne die im Sitz sitzende Person aus 
einer Liegeposition aufgerichtet wird oder umgekehrt. 
Die jeweilige Person wird dadurch mit dem Sitz so ver- 
schoben, daB sich der Schwerpunkt der Person stets in 
einer solchen Position gegenuber dem Fahrgestell, 
Stuhlgesteil oder dergleichen befindet, daB diese nicht 



umkippen konnen. 

[0007] GemaB einer bevorzugten Ausgestaltung der 
Erfindung ist der Sitz, und zwar insbesondere mit der 
Sitzflache, an vorzugsweise zwei parallelen FOhrungs- 

s organen verschieblich gelagert. Die Fuhrungsorgane 
bilden vorzugsweise etwa horizontal verlaufende FOh- 
rungsbahnen. Sie konnen aber auch zur FuBseite der 
im Sitz sitzenden Person leicht abfallen, wodurch ein 
Aufrichten der Person durch ein Hochklappen der RGk- 

io keniehne erieichieri wird. 

[0008] Es ist weiterhin vorgesehen, die Ruckenlehne 
verschwenkbar mit der Sitzflache zu verbinden. Das ge- 
schieht vorzugsweise durch zwei Kipplager, die gegen- 
Qberliegenden Seiten mindestens einem Teil der Sitz- 

is fiache insbesondere fest zugeordnet sind. An den Kipp- 
lagem ist die Ruckenlehne verschwenkbar angelenkt, 
und zwar durch Schwenkpunkte, wobei die Schwenk- 
punkte der beiden voneinander beabstandeten Kippla- 
ger auf einer gemeinsamen, gedachten Schwenkachse 

20 liegen, die horizontal gerichtet quer zur Bewegungsrich- 
tung beispielsweise des Schiebewagens verlauft. Die 
verschwenkbare Anlenkung der Ruckenlehne an der 
Sitzflache ermoglicht es, den gesamten Sitz, vorzugs- 
weise aber nur mindestens einen Teil der Sitzflache, ge- 

25 genuber dem Traggestell zu verschieben. Dazu sind die 
Kipplager verschieblich in oder an den FQhrungsorga- 
nen gelagert. 

[0009] GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung sind die Fuhrungsorgane durch Sockelteile 

30 bzw. FOhrungsbahnen gebildet, wobei die Sockelteile 
auf den FOhrungsbahnen langsverschieblich sind. Vor- 
zugsweise sind dazu die Sockelteile als hulsenartige 
Fuhrungen ausgebildet, die die FOhrungsbahnen umge- 
ben. Die Sockelteile haben daruber hinaus weitere 

35 Funktionen: Zum einen dienen sie dazu, unter Zuhilfe- 
nahme entsprechender Kupplungsmittel den Sitz und 
die FOhrungsbahnen am Traggestell, z.B. einem Fahr- 
gestell des Schiebewagens, zu befestigen. Dies ge- 
schieht gemaB einem weiteren Erfindungsgedanken, 

^0 fur den ein selbstandiger Schutz beansprucht wird, wo- 
durch der Sitz mit den FOhrungsbahnen und Sockeltei- 
len vom Traggestell getrennt werden kann. Zum ande- 
ren dienen die Sockelteile dazu, den Abstand einer an 
den FOhrungsbahnen befestigten FuBstutze gegenuber 

^5 der RQckenlehne zu verandern zur Anpassung der Sitz- 
tiefe an unterschiedlich groBe Kinder oder Jugendliche. 
[0010] Die FOhrungsbahnen konnen aus vorzugswei- 
se geradelinigen FOhrungsstangen gebildet sein. Diese 
FQhrungsstangen sind zweckmaBigerweise in alien 

50 Richtungen starr. DarOber hinaus ist es auch denkbar, 
die FOhrungsbahnen aus in einer Richtung biegsamen 
bzw. elastischen Ketten oder Profilen zu bilden. Die star- 
ren Eigenschaften der Ketten oder Profile reichen aus, 
urn den Sitz, insbesondere mindestens einen Teil der 

55 Sitzflache, definiert verschiebbar zu f uhren. In einer an- 
deren Richtung, die vorzugsweise senkrecht zur Rich- 
tung verlauft, in der die Ketten oder Profile starr sind, 
sind die Ketten oder Profile elastisch bzw. flexibel. Auf 
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diese Weise ist es moglich, die Fuhrungsbahnen ver- 
haltnismaGig kurz zu halten, weil derjenige Teil dersel- 
ben, der zur Fuhrung des Sitzes momentan nicht bend- 
tigt wird, aus der eigentlichen FOhrungsbahn herausbe- 
wegt sein kann. s 
[0011] GemaG einer bevorzugten Ausgestaltung des 
erfindungsgemaGen Sitzes ist die Ruckenlehne mit rnin- 
destens einem Sockeltei! uber ein Koppelglied verbun- 
den. Vorzugsweise ist wenigstens ein Koppelglied zwi- 
schen der Ruckenlehne und jedem Sockeiieii vorgese- io 
hen. Das jeweilige Koppelglied ist mit Abstand vom 
Schwenkpunkt des entsprechenden Kipplagers zur Ver- 
bindung der Ruckenlehnen mit der Sitzflache angelenkt. 
Dadurch wird erreicht, daG beim Verschwenken der 
Ruckenlehne urn die Drehpunkte an den Kipplagern die is 
sich an den Sockelteilen abstutzenden Koppelglieder 
die Kipplager mit den Schwenkpunkten verschieben, 
und die Sitzflache gegenuber dem Fahrgestell oder ei- 
nem sonstigen Traggestell in ihrer Position verandert 
wird. Wegen der Anlenkung der Ruckenlehne an der 20 
Sitzflache macht die Ruckenlehne die Positionsveran- 
derung der Sitzflache oder eines Teils derselben mit. 
Diese Bewegung ist allerdings mit der Kippbewegung 
der Ruckenlehne uberlagert, wodurch eine Relativbe- 
wegung zwischen der Ruckenlehne einerseits und der 2s 
Sitzflache andererseits herbeigefOhrt wird. Diese Ver- 
anderung der Position der Ruckenlehne und der Sitzfla- 
che fuhrt dazu, daG der Sitz, und zwar im wesentlichen 
nur die Sitzflache oder wenigstens ein Teil derselben, 
eine veranderte Position einnimmt, so daG der Schwer- 30 
punkt der im Sitz sitzenden oder liegenden Person ge- 
genuber dem Traggestell sich in horizontaler Richtung 
nicht oder nicht nennenswert andert und dadurch ver- 
mieden wird, daG beim Verschwenken der Ruckenlehne 
und die sich dadurch andernde Position der im Sitz sit- 35 
zenden oder liegenden Person die Gefahr des Kippens 
des Schiebewagens, Stuhls oder dergleichen nicht be- 
steht. 

[0012] GemaG einer bevorzugten Ausgestaltung der 
Erfindung ist das oder jedes Koppelglied derart an der 40 
Ruckenlehne und das betreffende Sockelteil angelenkt, 
daG beim Zusammenklappen des Sitzes, also das An- 
schwenken der Ruckenlehne an die Sitzflache, das je- 
weilige Koppelglied die durch die Drehpunkte der Kipp- 
lager verlaufende (gedachte) Drehachse senkrecht 45 
schneidet. Dadurch wird erreicht, daG beim anfangli- 
chen Anklappen der Ruckenlehne an die Sitzflache der 
Sitz in die eine Richtung bewegt wird und beim volistan- 
digen Anklappen der Ruckenlehne an die Sitzflache in 
die entgegengesetzte Richtung zurOckbewegt wird. Die so 
Folge ist, daG der zusammengeklappte Sitz besonders 
wenig Platz einnimmt. 

[0013] Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel des er- 
findungsgemaGen Sitzes wird nachfolgend anhand der 
Zeichnung naher erlautert. In dieser zeigen: ss 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des Sitzes 
schrag von vorn, 



Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Sitzes der 
Fig. 1 schrag von hinten, 

Fig. 3 einen (vergrdGerten) Schnitt Ill-Ill durch eine 
Fuhrungsstange des Sitzes der Fig. 1 und 2, 

Fig. 4 eine Seitenansicht des Sitzes mit einer in eine 
Sitzposition hochgeschwenkten Ruckenleh- 
ne, 

Fig. 5 einen Sitz in einer Ansicht gemaG der Fig. 4 
mit verstellter FuGstOtze, 

Fig. 6 den Sitz in einer Liegeposition mit herunter- 
geklappter ROckenlehne in einer Ansicht ana- 
log zur Fig. 4, und 

Fig. 7 den Sitz in zusammengeklapptem Zustand in 
einer Ansicht gemaG den Fig. 4 bis 6. 

[0014] Beim in den Figuren gezeigten Sitz 10 der Er- 
findung kann es sich urn einen solchen fur einen Schie- 
bewagen, insbesondere einen Kinderwagen, einen 
Sportwagen oder einen Transportwagen fur behinderte 
Kinder oder Jugendliche, oder fur einen Stuhl, z.B. ei- 
nen Kinderhochstuhl, oder dergleichen handeln. Der 
Sitz 10 ist losbar auf einem nur in der Fig. 4 teilweise 
gezeigten Fahrgestell 35 von z.B. einem Kinderwagen 
befestigt. 

[0015] Der Sitz 10verfugt uber eine etwa horizontale, 
mehrteilige Sitzflache 11 und eine Ruckenlehne 12. Die 
ROckenlehne 12 ist schwenkbar um eine horizontale 
Schwenkachse 1 3 mit der Sitzflache 11 verbunden. Die 
Ruckenlehne 12 kann gegenuber der Sitzflache 11 so 
weit verschwenkt werden, daG sie ausgehend von einer 
leicht schragen Sitzposition (Fig. 4) sowohl in eine etwa 
horizontale Liegeposition (Fig. 6), in der die Sitzflache 
11 und die ROckenlehne 12 etwa eine durchgehende 
Liegeflache bilden, als auch eine gegen die Sitzflache 
11 geklappte Transportposition (Fig. 7) gelangt. 
[0016] Der Sitz 10 weist zusatzlich einen Unterbau 14 
auf. Dieser Unterbau 14 weist auf gegenuberliegenden 
Langsseiten des Sitzes 10 angeordnete Sockelteile 15 
auf, die hOlsenartig ausgebildet sind. Die Sockelteile 15 
sind parallel zueinander vertaufend mit geringfOgigem 
Abstand unter der Sitzflache 1 1 angeordnet und verlau- 
fen wiedie Sitzflache 11 etwa horizontal. Die beidenpar- 
ailelen Sockelteile 15 auf gegenuberliegenden Seiten 
der Sitzflache 11 sind sowohl in ihren vorderen als auch 
in ihren hinteren Endbereichen verbunden durch Quer- 
holme 16. Die Querholme 16 sind an gegenuberliegen- 
den Enden der Sockelteile 15 befestigt und verlaufen 
mit Abstand parallel zueinander. 
[0017] Jedem Querholm 16 sind zwei Rastklauen 17 
zugeordnet, die zur losbaren, namlich rastenden, Ver- 
bindung des Sitzes 1 0 mit dem in der Fig. 6 andeutungs- 
weise, namlich einem oberen Abschnitt, dargestellten 
Fahrgestell 35 dienen. Damit ist der Sitz 1 0 an das Ober- 
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teil des Fahrgesteils 35 ankuppelbar. Der Sitz 10 lasst 
sich vom Fahrgestell 35 ebensoabkuppeln, um ihn wo- 
anders einzusetzen, beispielsweise ihn an ein Stuhlge- 
stell anzukuppeln, wozu wiederum die Rastklauen 17 
dienen. Diese losbare Verbindung des Sitzes 10 mit un- 
terschiedlichen Traggestellen betrifft einen eigenstandi- 
gen Erfindungsgedanken. Es handelt sich hierbei auch 
um sine vorteilhafte Weiterbildung des Sitzes 10. 
[001 8] D ie Rastklauen 1 7 sind uber die Qu e rholme 1 6 
unier den Sockeiieiion 15 rnii den Sockeiieiien verbun- 
den.. Die Rastklauen 17 sind auBermittig auf den Quer- 
holmen 16 gelagert. Jede der gleich ausgebildeten 
Rastklauen 17 ist mit einem einseitig offenen, leicht 
langlichen Rastmaul 36 versehen. Die Rastmauler 36 
sind so ausgebildet, dass sie von der offenen Seite her 
rastend auf parallel unterhalb der Querholme 16 des 
Unterbaus 1 4 des Sitzes 1 0 verlauf ende Querholme des 
Fahrgesteils 35 oder eines sonstigen Traggestells auf- 
schiebbar sind. 

[0019] An der Stelle der beschriebenen Rastklauen 
17 konnen auch andere Kupplungsorgane zur losbaren 
Verbindung des Sitzes 10 mit einem Traggestell, insbe- 
sondere Fahrgestell 35, Verwendung finden. 
[0020] Jedem der gleich ausgebildeten, hulsenahnli- 
chen Sockelteile 15 ist eine Fuhrungsstange 18 zuge- 
ordnet. Die Sockelteile 15 bilden Fuhrungsorgane der 
Fuhrungsstangen 18. Die in gegenuberliegenden, 
langsgerichteten Randbereichen unter dem Sitz 10 ver- 
lauf enden Fuhrungsstangen 18 sind verschiebbar in 
den hQIsenahnlichen Sockelteilen 15 gelagert. 
[0021] Die in Blickrichtung der Person im Sitz 10 (Sitz- 
langsrichtung) vomliegenden, namlich der Vorderseite 
des Sitzes 10 zugeordneten Enden beider Fuhrungs- 
stangen 18 sind durch eine Quertraverse 19 miteinan- 
der verbunden. Diese somit senkrecht zur Langsachse 
der Fuhrungsstangen 1 8 verlauf ende Quertraverse 19 
dient zur Befestigung einer schwenkbaren FuBstutze 20 
am Unterbau 14. AuBerdem ist im gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel an der Quertraverse 19 ein Vorderteil 21 
der zweiteilig ausgebildeten Sitzflache 11 befestigt. 
[0022] Ein zweites Teil der Sitzflache 11 , namlich ein 
Hinterteil 22, ist an gegenOberliegenden Seiten mit je- 
weils einem Kipplager 23 verbunden. Uber die gleich 
ausgebildeten Kipplager 23 ist die Ruckenlehne 12 
schwenkbar mit der Sitzflache 11 verbunden. Dazu bil- 
det jedes Kipplager 23 ein Drehgelenk 24 zwischen der 
Ruckenlehne 12 und der Sitzflache 11 bzw. dem Hinter- 
teil 22 der Sitzflache 11 . Jedes Drehgelenk 24 weist ei- 
nen Drehpunkt 25 auf, wobei die Drehpunkte 25 beider 
Drehgelenke 24 der Kipplager 23 auf gegenuberliegen- 
den Seiten der horizontalen und quer zu den Fuhrungs- 
stangen 18 verlauf enden Schwenkachse 13 liegen. 
[0023] Die beiden Kipplager 23 sind sowohl zu den 
Sockelteilen 15 als auch zu den Fuhrungsstangen 18 
langs verschiebbar, und zwar in Fahrtrichtung und ge- 
gen die Fahrtrichtung von z.B. einem den Sitz 10 tra- 
genden Schiebewagen. Gefuhrt sind dabei die Kippla- 
ger 23 in entsprechenden Fuhrungen der Fuhrungs- 



stangen 18. Bei den hier gezeigten Fuhrungsstangen 
18 sind die Fuhrungen durch in Langsrichtung der Fuh- 
rungsstangen 18 verlaufende T-formige Nuten 26 gebil- 
det. Im gezeigten AusfQhrungsbeispiel (Fig. 3) weist je- 

5 de Fuhrungsstange 18 vier gleichmaBige im Umfang 
verteilte, gleiche Nuten 26 auf. In nur einer Nut 26 jeder 
Fuhrungsstange 18 ist das entsprechende Kipplager 23 
durch einen korrespondierend ausgebildeten Fuh- 
rungssteg 27 am Kipplager 23 verschiebbar. Die Obri- 

io gen Nuten 2G in den Fuhrungsstangen 1 9 sind nicht bs- 
legt. Deswegen reicht es aus, wenn jede Fuhrungsstan- 
ge 18 nur eine einzige Nut 26 aufweist. Auch konnen 
die Fuhrungsstangen 18 beliebige Querschnitte aufwei- 
sen, so daB die Erfindung nicht auf die gezeigte Ausbil- 

15 dung (Fig. 3) der Fuhrungsstangen 18 beschrankt ist. 
[0024] Durch die langsverschiebliche Fuhrung der 
Fuhrungsstege 27 der Kipplager 23 in den in Langsrich- 
tung der Fuhrungsstangen 18 verlaufenden Nuten 26 
konnen die Kipplager 23 entlang der Fuhrungsstangen 

20 18 verschoben werden. Durch die Verbindung der Kipp- 
lager 23 mit dem Hinterteil 22 der Sitzflache 11 wird bei 
einer Verschiebung der Kipplager 23 der durch das Hin- 
terteil 22 gebildete Teil der Sitzflache 11 in Langsrich- 
tung des Sitzes 10 hin- oder hergeschoben. Dabei er- 

25 folgt eine Mitnahme der an den Kipplagern 23 um die 
Schwenkachse 13 schwenkbar verbundenen Rucken- 
lehne 12. 

[0025] Jedes Sockelteil 15 ist mit einem Langsschlitz 
28 versehen. Durch die Langsschlitze 28 sind die Fuh- 

30 rungsstege 27 unter den Kipplagern 23 hindurchgefuhrt. 
Die Langsschlitze 28 sind derart bemessen, daB sich 
die Kipplager 23 langs zu den Sockelteilen 15 bewegen 
konnen. Dadurch wird gewahrleistet, daB bei einem Ver- 
kippen der Ruckenlehne 12 des Sitzes 10 die Kipplager 

35 23 sich ungehindertgegenuberden Sockelteilen 15ver- 
schieben lassen. 

[0026] Die beiden Teiie der Sitzflache 11 sind losbar 
miteinander verbunden durch in den Figuren nicht ge- 
zeigte Arretierungsorgane. Ist die Verbindung des Vor- 

40 derteils 21 mit dem Hinterteil 22 gelost, kann die 
FuBstutze 20 mit dem Vorderteil 21 gegenuber dem Qb- 
rigen Sitz 10 vorgezogen oder zuruckgeschoben wer- 
den. Dabei erfolgt eine Mitnahme der Fuhrungsstangen 
18, die soweit in den hQIsenahnlichen Sockelteilen 15 

45 verschoben werden. Durch die Gleitfuhrung der Kippla- 
ger 23 mit dem dazwischen bef estigten Hinterteil 22 der 
Sitzflache 11 an den Fuhrungsstangen 18 verandert 
sich beim Verstellen der FuBstutze 20 die Position der 
Kipplager 23 zu den Sockelteilen 15 nicht. Es kann so 

50 eine Verstellung der FuBstutze 20 relativ zum Sitz 10 
mit Ausnahme des an der Quertraverse 1 9 befestigten 
Vorderteils 21 der Sitzflache 11 erfolgen. 
[0027] Alternativ ist es denkbar, die Kipplager 23 
langsverschieblich an den Sockelteilen 1 5 zu lagern. Ei- 

55 ne Schiebeverbindung und Fuhrung der Kipplager 23 
an den Fuhrungsstangen 18 kann dadurch entfallen. 
[0028] Die Ruckenlehne 12 ist an den Kipplagern 23 
durch Arretierungsschrauben 34 arretierbar. Durch 
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Festziehen der sich durch die Drehpunkte 25 der Kipp- 
lager 23 erstreckenden Arretierungsschrauben 34 wird 
die Ruckenlehne 12 in ihrer jeweiligen Position gesi- 
chert, ist also nicht mehr verkippbar. 
[0029] Die Ruckenlehne 1 2 ist von einem Rahmen 29 
umgeben, der zwei abgewinkelte, rohrformige Seiten- 
teile 30 aufweist. Die Seitenteile 30 weisen an ihren ge- 
genuberliegenden Endbereichen angeformte bzw. se- 
parate Querrohre 31 und 32 auf. An den horizontalen 
und mit Abstand parallel quer zur Langsrichtung des Sit- 
zes 10 verlaufenden Querrohren 31 und 32 ist die Ruk- 
kenlehnenflache des Sitzes 10 befestigt. 
[0030] Die Ruckenlehne 1 2 ist uber die Seitenteile 30 
des Rahmens 29 einerseits uber die Drehpunkte 25 mit 
den Kippiagern 23 an gegenuberliegenden Seitenteile 
der Sitzflache 11 und andererseits uber zwei Koppel- 
glieder, die im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel als Kop- 
pelstangen 33ausgebildetsind, mit den Sockelteilen 15 
verbunden. Jede der gleich ausgebildeten Koppelstan- 
gen 33 ist an einem Ende mit Abstand vom jeweiligen 
Drehpunkt 25 drehbar mit dem Seitenteil 30 des Rah- 
mens 29 verbunden. Das andere Ende jeder Koppel- 
stange 33 ist ebenfalls drehbar mit jeweils einem Sok- 
kelteil 15 verbunden. 

[0031] Durch die Koppelstangen 33 wird der Abstand 
der Anlenkpunkte derselben am Rahmen 29 der Ruk- 
kenlehne 12 gegenuber den Anlenkpunkten an den 
Sockelteilen 15 beim Verschwenken der Ruckenlehne 
12 konstant gehalten. Das hat durch den Abstand der 
Drehpunkte 25 von den Anlenkpunkten der Koppelstan- 
gen 33 am Rahmen 29 zur Folge, daB beim Verschwen- 
ken der Ruckenlehne 12 der Sitz 10, die Kipplager 23 
und die Fuhrungsstangen 18 gegenuber den Sockeltei- 
len 15 verschoben werden. 

[0032] Im folgenden wird unter Bezugnahme auf die 
Fig. 4 bis 7 die Verstellung des Sitzes 1 0 naher erlautert: 
[0033] Die Fig. 4 zeigt den Sitz 1 0 bei senkrecht hoch- 
geklappter Ruckenlehne 12 und vollstandig eingescho- 
bener FuBstutze 20. Die Sitzflache 11 ist dadurch wei- 
testmoglich verkGrzt, indem das Vorderteil 21 und das 
Hinterteil 22 der Sitzflache 11 sich groBtenteils uberlap- 
pen. 

[0034] Die Fig. 5 zeigt den Sitz 10 bei maximal her- 
ausgezogener FuBstutze 20. Die Sitzflache 11 verfugt 
dann uber eine maximale GroBe, indem das die Sitzfla- 
che 11 bildende Vorderteil 21 und das Hinterteil 22 sich 
nur noch wenig uberlappen. 

[0035] Das Verstellen der FuBstOtze 20 mit dem die- 
serzugeordneten Vorderteil 21 der Sitzflache 11 erfolgt 
dadurch, daB zunachst die Arretierung zwischen dem 
Vorderteil 21 und dem Hinterteil 22 gelost wird und bei 
arretierter, also unverkippbarer Ruckenlehne 12 die 
Fuhrungsstangen 18 mit der FuBstutze 20 in den Sok- 
kelteilen 15 verschoben werden. Dabei bleibt die Posi- 
tion der Kipplager 23 gegenuber den Sockelteilen 1 5 un- 
verandert (vgl. Fig. 4 und 5), wodurch sich auch die Po- 
sition des Hinterteils 22 der Sitzflache 11 nicht andert. 
Beim Verstellen der FuBstutze 20 werden also nur die 



Fuhrungsstangen 18 und das Vorderteil 21 der Sitzfla- 
che 11 gegenuber dem stillstehenden Hinterteil 22, den 
Sockelteilen 15 und den Kippiagern 23 in ihrer Relativ- 
position verandert. Nach dem Einstellen der Position 
5 der FuBstutze 20 des Vorderteils 21 der Sitzflache 11 
wird wieder das Vorderteil 21 gegenuber dem Hinterteil 
22 der Sitzflache 11 arretiert, wodurch auch die Kippla- 
ger 23 langs der Fuhrungsstangen 18 unverschieblich 
arretiert sind. 

io [0036] Die Fig. 6 und 7 zeigen unterschiadiichs Pcsi- 
tionen der Ruckenlehne 12 bei gleicher Position der 
FuBstutze 20 zum Sitz und gleich groBer Sitzflache 11 
und gleicher Sitztiefe. 

[0037] In der Fig. 6 ist die Ruckenlehne 1 2 vollstandig 

is zuruckgeklappt, wodurch die Person auf dem Sitz 1 0 in 
eine Liegestellung gelangt. Zum Zuruckklappen der 
Ruckenlehne 12 werden zunachst die Arretierungs- 
schrauben 34 in den Bereichen der Drehpunkte 25 zwi- 
schen der Ruckenlehne 12 und den Kippiagern 23 an 

20 gegenuberliegenden Seiten des Hinterteils 22 der Sitz- 
flache 11 gelost. Dadurch kann die ROckenlehne 12 zu- 
ruckgeschwenkt werden in die in der Fig. 6 gezeigte, 
etwa horizontal Stellung. Bei dieser Verschwenkung 
der Ruckenlehne 12 wird durch die Koppelstangen 33 

25 der Abstand zwischen der Anlenkung derselben an den 
Sockelteilen 1 5 einerseits und den Rahmen 29 der Ruk- 
kenlehne 12 andererseits konstant gehalten. Die Folge 
ist, daB durch die Verbindung des Vorderteils 21 mit dem 
Hinterteil 22 der Sitzflache 11 und die Befestigung des 

30 Vorderteils 21 mittels der Quertraverse 1 9 an den Fuh- 
rungsstangen 18 die Fuhrungsstangen 18 zusammen 
mit den Kippiagern 23 gegenuber den Sockelteilen 15 
verschoben werden, und zwar derart, daB die die 
FuBstOtze 15 tragenden Enden der FOhrungsstangen 

35 1 8 nach vorn aus den Sockelteilen 1 5 weiter herausge- 
schoben werden. Durch die heruntergeschwenkte Ruk- 
kenlehne 12 wird die Sitzflache 11 in Richtung zur 
FuBstutze 20 nach vorn geschoben. Diese Verschie- 
bung des in eine Liegeflache verwandelten Sitzes 10 

40 fuhrtdazu, daB der beim EinnehmeneinerLiegeposition 
zuruckverschobene Schwerpunkt der im Sitz 10 liegen- 
den Person so verandert wird, daB der Schwerpunkt der 
liegenden Person in horizontaler Richtung etwa dem 
Schwerpunkt der sitzenden Person entspricht. Die 

45 Schwerpunktverlagerung durch die Veranderung der 
Sitzposition in die Liegeposition wird somit in horizonta- 
ler Richtung im wesentlichen kompensiert, wodurch die 
Gefahr des Umkippens des mit dem Sitz 1 0 z.B. verse- 
henen Schiebewagens beim Verschwenken der Ruk- 

50 kenlehne 12 ausgeglichen wird. 

[0038] Die Fig. 7 zeigt den zusammengeklappten Sitz 
10, bei dem die Ruckenlehne 12 von oben gegen die 
Sitzflache 11 geklappt ist. Hierbei wird wiederum durch 
die Koppelstangen 33 der Abstand ihrer Anlenkungs- 

55 punkte an die Seitenteile 30 des Rahmens 29 der Ruk- 
kenlehne 12 einerseits und die Sockelteile 15 anderer- 
seits konstant gehalten. Dadurch erfolgt wiederum eine 
Verschiebung der Sitzflache 11 mit den Kippiagern 23 
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und den Fuhrungsstangen 18 gegenOberden Sockel- 
teilen 15. Diese Verschiebung erfolgt beim Anklappen 
der ROckenlehne 12 an die Sitzflache 11 in entgegen- 
gesetzten Richtungen, und zwar zunachst nach vom in 
Richtung zur FuGstOtze 20 und anschlieGend zurOck. 
E rreicht wird dieses dadurch, daG die Koppelstangen 33 
Ober die Drehgelenke 24 hinweggeschwenkt werden 
und dabei die durch die Drehpunkte 25 veriauf ende (ge- 
dachte) Schwenkachse 13 schneiden. Die Koppelstan- 
gen 23 werden dabei uber einen Totpunkt der Schwenk- 
achse 13 hinwegbewegt, was die besagte gegensatzli- 
che Verschiebung der Fuhrungsstangen 1 8 mit dem Sitz 
10 gegenuber den Sockelteilen 15 zur Folge hat, wo- 
durch der Verschiebeweg der Fuhrungsstangen 18 ge- 
genuber den Sockelteilen 15 verringert werden kann. 
Daraus resultieren kurzere Fuhrungsstangen 18 und ei- 
ne insgesamt kompakte Bauweise des Sitzes 10, und 
zwar insbesondere seines Unterbaus 14. 

Bezuqszeichenllste: 



[0039] 

10 Sitz 

1 1 Sitzflache 

12 ROckenlehne 

13 Schwenkachse 

14 Unterbau 

15 Sockelteil 

16 Querholm 

17 Rastklaue 

18 Fuhrungsstange 

19 Quertraverse 

20 FuGstutze 

21 Vordertei! 

22 Hinterteil 

23 Kipplager 

24 Drehgelenk 

25 Drehpunkt 

26 Nut 

27 FOhrungssteg 

28 Langsschlitz 

29 Rahmen 

30 Seitenteil 

31 Querrohr 

32 Querrohr 

33 Koppeistange 

34 Arretierungsschraube 

35 Fahrgestell 

36 Rastmaul 



Patentanspruche 
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Sitz fur einen Schiebewagen, Stuhl Oder derglei- 
chen fur insbesondere Kinder und/oder Behinderte, 
mit einer Sitzflache (11 ) sowie einer verschwenkba- 
re ROckenlehne (12), dadurch gekennzelchnet, 
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daG mit dem Verschwenken der ROckenlehne (12) 
mindestens die Sitzflache (11) in ihrer Position ver- 
anderlich ist. 

Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, 
daG durch ein Verschwenken der ROckenlehne (12) 
die Sitzflache (11 ) langs einer vorzugsweise gerad- 
linigen Bahn gegenuber einem Traggestell ver- 
schieblich sind. 

Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzelchnet, daG mindestens ein Teil 
der Sitzflache (11 ) an vorzugsweise zwei parallelen 
FOhrungsorganen verschieblich gelagert ist, und 
vorzugsweise die ROckenlehne (12) verschwenk- 
bar mit der Sitzflache (11) verbunden ist. 

Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzelchnet, daG mindestens einem 
Teii der Sitzflache (11 ) vorzugsweise zwei Kipplager 
(23) festzugeordnet sind, und vorzugsweise an den 
Kipplagern (23) die ROckenlehne (12) verschwenk- 
bar gelagert ist. 

Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzelchnet, daG die FOhrungsorga- 
ne als Fuhrungsbahnen und insbesondere langs 
derselben verschiebbar gefuhrte Socketteile (15) 
ausgebtldet sind, wobei vorzugsweise mindestens 
ein Teil der Sitzflache (11) mit den Kipplagern (23) 
gegenuber den FOhrungsbahnen und/oder den 
Sockelteilen (15) verschieblich ist. 

Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzelchnet, daG die Kipplager (23) 
gegenOber den Sockelteilen (15) verschiebbar 
sind, vorzugsweise in Langsrichtung der FOhrungs- 
bahnen und insbesondere zusammen mit densel- 
ben. 

Sitz nach insbesondere einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzelchnet, daG er zu- 
sammen mit den Kipplagern (23) und den FOh- 
rungsbahnen sowie den Sockelteilen (15) vorzugs- 
weise losbar mit einem Traggestell verbindbar ist. 

Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzelchnet, daG er durch Kupp- 
lungsmittel, insbesondere Rastklauen (17), losbar 
an das Traggestell ankuppeibar ist, wobei vorzugs- 
weise die Kupplungsmittel, insbesondere Rastklau- 
en (17), an den Sockelteilen (15) angeordnet sind. 

Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzelchnet, daG die ROckenlehne 
(12) uber mindestens ein Koppelglied (Koppeistan- 
ge 33) mit einem Sockelteil (15) verbunden ist. 
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10. Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzelchnet, daft das Oder jedes 
Koppelglied (Koppelstange 33) derart an die Ruk- 
kenlehne (12) und das jeweilige Sockelteil (15) an- 
gelenkt ist, daft beim Verschwenken der RGcken- s 
lehne (12) die Kipplager (23) und die Fuhrungsbah- 
nen mil der ROckenlehne (12) und der Sitzflache 
(11) langs zu den Sockelteilen (15) verschiebbar 
sind. 

w 

11. Sitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzelchnet, daft das oder jedes 
Koppelglied (Koppelstange 33) derart an die Ruk- 
kenlehne (12) und das oder jedes Sockelteil (15) 
angelenkt ist, da!3 beim Zusammenklappen des Sit- 1$ 
zes (10) das oder jedes Koppelglied (Koppelstange 

33) eine die Drehpunkte (25) zwischen der ROcken- 
lehne (12) und den Kipplagern (23) verbindende 
(gedachte) Schwenkachse (13) schneidet. 

20 

12. Sitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzelchnet, daft die Fuhrungsbah- 
nen mit einer FuftstOtze (20) verbunden sind, deren 
Abstand zur ROckenlehne (12) vorzugsweise ver- 
anderlich ist, insbesondere durch Verschieben min- 25 
destens gegenOberden Sockelteilen (15). 



13, Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzelchnet, daft die Sitzflache (11) 
mehrteilig ausgebildet ist, vorzugsweise aus einem 30 
Vorderteil (21 ) und einem Hinterteil (22) gebildet ist, 
wobei insbesondere das Hinterteil (22) der Sitzfla- 
che (1 1 ) test mit den Kipplagern (23) verbunden ist, 
wahrend das Vorderteil (21 ) fest mit den Fuhrungs- 
bahnen in Verbindung steht. 35 

14. Sitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzelchnet, daft in Langsrichtung 
der Fuhrungsbahnen gesehen das Vorderteil (21 ) 
gegenuber dem Hinterteil (22) der Sitzflache (11) 40 
verschiebbar ist, und vorzugsweise das Vorderteil 
(21) und das Hinterteil (22) der Sitzflache (11) zu- 
einander unverschieblich arretierbar sind. 



15. Sitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, 45 
dadurch gekennzelchnet, daft die FOhrungsbah- 
nen als Fuhrungsstangen (18) oder als in einer 
Richtung flexible bzw. biegsame und in der anderen 
Richtung starre Ketten bzw. Profile ausgebildet 
sind. so 
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